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Droga do morza

bchodzone niedawno stulecie odzyskania przez Polske niepodleglosci

zapoczatkowalo ciag ,okraglych” jubileuszy. Dotycza one najczesciej

wydarzen waznych dla narodu, spoleczenstwa i panstwa, ale row-
niez tych istotnych dla mniejszych grup, wspolnot czy spolecznosci. Zarowno
kamienie milowe naszych dziejow, jak i tzw. mikrohistorie o lokalnej skali,
rozbudzaja patriotyzm, ksztaltuja postawy, buduja wspolnotowos¢, tworza
miedzypokoleniowe wiezy. Przy tym ucza - na ile umiemy czytac przesziosé
i wyciggac z niej wnioski.

Zawile meandry historii Polski to niezliczone $ciezki, szlaki i tropy. Rowniez
drogi, jak ta, ktora sto lat temu ruszyliSmy ku Baltykowi. Nasza, polska droga
do morza. Dala nam Gdynie - brame na swiat. Przez nia doprowadzita nas - na
poktadach statkow - do obcych portow, panstw i na odlegle kontynenty. Zazna-
czyla nasza obecnos¢ na roznych, rowniez egzotycznych akwenach. Zmienita
Wybrzeze, Pomorze, kraj, wplynela na jego sasiadow. Otworzyla nas na swiat,
ktoremu, rownoczesnie przyblizyla Polske. Dzieki tej podjetej drodze budowalismy
panstwo morskie, i nawet gdy druga wojna swiatowa przerwala ten proces, to
ostatecznie nad Baltykiem pozostaliSmy i trwamy. Dzieki zaangazowaniu kilku
pokolen i ich bohaterow.



czas tez, okolo 1000 roku |za panowania Bolestawa Chrobrego (stowniczek

S. 35)] pojawil sie polski pieniadz i byl w uzyciu przez kolejnych niemal 850
« o lat. Dopiero w XIX w. zaborcy zastapili gom

e J uzna poczatku naszej panstwowosci polnocna granice oparto o Baltyk. Wow-

tasnymi: rublami, koro-

. .« hamiimarkami. W odrodzonej 11 listopada 1918 r. Rzeczypospolitej w obiegu

Waluta - pieniqdz, jednostka monetarna,
oficjalnie obowigzujaca w danym kraju.

Ustawa - akt normatywny, wydawany przez
parlament, w Polsce Sejm, w szczegdlne] pro-
cedurze uregulowanej w Konstytucii. Jest ak-
tem prawnym powszechnie obowigzujgcym.

Rozporzqdzenie - akt prawny majacy
charakter wykonawczy do ustaw, wydawa-
ny na podstawie upowaznien ustawowych

przez okreslone organy wtadzy, stuzgcy do
wykonania postanowien ustawy.

Narodowy Bank Polski - zatozony w 1945,
bank panstwowy, pdzniej i obecnie bank cen-
tralny, ktory jest odoowiedzialny min. za emi-
sie (wprowadzanie do obiegu) banknotow
i monet, organizowanie rozliczen pienigznych,
prowadzenie polityki pienigzne), zarzgdzanie
rezerwami dewizowymi oraz prowadzenie
bankowej obstugi budzetu panstwa.

m Po lewej: Plakat, 1936,
repr. Piotr Jamski, MEPAL

m Po prawej: |. J. Paderewski
w Poznaniu, 27.12.1918 r, NAC

m Banknot, emisja 1936 r, MMG

bylo tacznie osiem roznych walut. Poczatkowo jako formalnie obowiazujacy
. utrzymano nowy, bo wprowadzony dwa lata wezesniej przez Niemcow, srodek
. platniczy — marke polska. Chcac odciac sie od podobienstwa nazwy do marki

niemieckiej, IR\ sejmowa 7 28 lutego
1919 r. dla niezaleznej polskiej jednostki
monetarnej przyjeto nazwe ,,zloty”. Pod
dokumentem, jako prezydent ministrow
(owczesnie premier) podpisat sic miedzy
innymi Ignacy Jan Paderewski - stynny
pianista, kompozytor i polityk.

ZYoty pojawial sie w polskKiej historii
na przestrzeni wezesniejszych stuleci
i byl pozytywnie kojarzony w spole-
czenstwie. Jednak dopiero 28 kwietnia
024 . na T0CY —
denta RP, polityka i dzialacza — Stani-
slawa Wojciechowskiego, zloty pojawit
sie w obiegu (banknoty byly datowane
na 1919 r.) i byl w oficjalnym uzyciu do
1940 1. Zastepujaca go wowczas waluta
okupacyjna zachowala nazwe ,,zlote-
20", podobnie jak banknoty drukowane
przez Bank Polski na uchodzstwie (nie
weszly do obiegu) oraz srodki platnicze



wprowadzane od 1944 r. przez wladze komunistyczne. Pozniej zlotego, juz jako
inna jednostke monetarna, emitowal NEIGLOTR@ENLELIN N i tym samym -
pomimo roznych reform oraz zmian ustroju - funkcjonuje pod niezmieniona

nazwa do dzis. Juz bez mala sto lat!

m Widok z Kamiennej Gory, 1925,
fot. Roman Morawski, MMGC

sudski - dzialacz, Zolnierz i polityk

- obejmowal wladze w odrodzonej
Polsce, Katowice byly miastem z pol-
wiecznym stazem, a zarazem preznym
osrodkiem przemystowym pozosta-
jacym jeszcze w granicach Republiki
Weimarskiej (Niemcy). Kielce jako mia-
sto funkcjonowaly od przeszto 550 lat,
bedac waznym centrum administracyj-
nym w regionie. Owczesnie Piotrkow,
a dzis Piotrkow Trybunalski, sposobil
sie do 450. rocznicy ygjuil walnego.

K iedy pod koniec 1918 r. Jozef Pil-

Sejm - organ wtadzy ustawodawcze;j,
obecnie jedna z izb parlamentu (obok
senatu). Seim walny byt w dawnej Polsce
zgromadzeniem ogolnopanstwowym.

Wojewsddztwo - jednostka podziatu ad-
ministracyjnego terytorium. W okresie mie-
dzywojennym Polska miata |7 wojewodztw

(z wydzielong Warszawq), obecnie jest
ich 16.

Il Rzeczpospolita - panstwo polskie w la-
tach 1918-1945. Nazwa nawigzywata do
Polski sprzed rozbiorow (I Rzeczpospolita)
i nie byta oficjalna. Formalnie - Rzeczpo-
spolita Polska.

Przemysl kryl pod ziemia pozostatosci budowli piastowskiej sprzed 9oo lat. Szcze-
cin od przeszto siedmiu wiekow nie pozostawal pod polskim zwierzchnictwem,
stanowigc istotny osrodek miejski i portowy. Torun, majacy bogata, siegajaca
sredniowiecza historie, pozostawal niemiecka twierdza, nieSwiadom nadchodzacej

roli stolicy \QO[SL0L VARLE:
pomorskiego. Gdynia wcigz
lezaca w granicach panstwa
niemieckiego, byta w tym ze-
stawieniu niemal anonimowa.

Ta wzmiankowana pierw-
SZy raz w 1253 r. wies zaczela
wyrozniac sie - i to jedynie
na tle okolicy - dopiero na
poczatku XX wieku. Zbudo-
wano w niej wowczas pierw-
sze urzadzenia sprzyjajace
letniemu wypoczynkowi i ka-
pielom morskim. Nadmor-
ska lokalizacja w polaczeniu
7 niewatpliwym atutem,
jakim byla stacja kolejowa,

m Mapa Gdyni i okolic
(fragment), 1925 r, MMGC

sprawila, ze Gdynia byla nieco blizej
decyzyjnej Warszawy, i reszty Polski
w ogole, niz pozostale miejscowosci
Wybrzeza. Kiedy w 1920 r. poszukiwa-
no lokalizacji nowego polskiego portu
Il Ruccrypospolitc RNIRMNTE
tereny nieco na polmoc od wsi Gdynia,
ktorej zycie wkrotce nabralo spekta-
kularnego tempa. W dwudziestoleciu
miedzywojennym najwazniejsze tytu-
ly prasowe w Stanach Zjednoczonych
i Wielkiej Brytanii, z polskich miast
jedynie o Warszawie pisaly wiecej. Oczy
Polski i czesci $wiata zwrocone byly
nie ku osrodkom historycznym, jak
Krakow, Lwow czy Poznan, ale patrzyly
w przysziosc, ku nowoczesnosci. Jej
synonimem stala sic wowczas Gdynia.



m Granica Polski i Wolnego Miasta Gdanska,
Kolibki, 1927 r., NAC

anim do tego doszlo, na mocy
Z postanowien pokojowych zapisa-
nych w potowie 1919 r. w m
m Polska odzyskata dostep
do morza. Jednak Gdansk, na ktorego

objecie bardzo liczono, pozostal poza
jej granicami. W powstatym wowczas

Traktat wersalski - uktad miedzynarodo-
wy, ktéry konczyt pierwsza wojne Swiatowaq.
Wszedt w zycie 10 stycznia 1920 r, wowczas
tez Polska formalnie powrocita nad Battyk.

Budzet panstwa - plan finansowy pan-
stwa, obejmujqey zestawienie planowanych

(przewidywanych) dochodow i wydatkow
na okres kolejnego roku budzetowego.

Unifikacja - ujednolicenie np. prawa przez
wprowadzenie jednolitych przepisdw obo-
wigzujacych na terenie catego panstwa.
Tu réwniez scalenie i potaczenie roznych
regionow Polski.

Wolnym Miescie Gdansku Polska
miala zagwarantowane korzy-
stanie ze wskazanych terenow,
budynkow i urzadzen portowych.
Strategicznie nie do przyjecia bylo

m Pocztowka propagandowa, lata 1929-1939,
W. Gtowczewski, Warszawa, MMG

ulokowanie tam polskiego portu wojennego. Praktyka pokazala tez, 7ze ruch
pasazerski i towarowy przez Gdansk byt dla Polski utrudniony.

Nalezalo budowac port niezalezny, wlasny, lobbujac za nim w kregach politycz-
nych i wojskowych oraz znajdujac na to Srodki w w Jak jednak
zaplanowac wydatki na szczeblu administracji centralnej, skoro mlode panstwo
stawialo opor na wschodzie bolszewickiej Rosji, nie mialo uregulowanych granic,
o ktorych odpowiedni przebieg walczono w kolejnych powstaniach, znajdowalo
sie w kryzysie gospodarczym wywolanym pierwsza wojna swiatowa, wyniszcza-
jacym spolecznie i ekonomicznie konflikcie? Polska stata rowniez przed innym
waznym wyzwaniem — ziem rozdzielanych, eksploatowanych, ale
tez odmiennie zagospodarowywanych przez zaborcow na przestrzeni niemal

poltora wieku.

m Zaslubiny Polski z morzem,
Puck, 10.02.1920, NAC

uniknelo powojennej MilikG)l. Znaczny wzrost cen, a tym samym mniej-

sza sila nabywcza pieniadza, dotknal przede wszystkim panstwa, ktore
przegraly w konflikcie, ale takze odrodzona Polske. Powodem tej sytuacji byla
gldéwnie wojna z Rosja, ktdra poglebila i itag Rt b amia. Srodki przeznaczane
na wojsko znaczaco rosty, a wplywy do budzetu panstwa byly niewystarczaja-
ce. Niepewna sytuacja polityczna, czeste zmiany rzadow i brak konsekwencji
podejmowanych dziatan doprowadzily do tzw. hiperinflacji.

Ceny rosly w zawrotnym tempie, nawet o kilkaset procent w ciagu jednego
miesiaca, obywatele tracili oszczednosci, a pensje wyplacano co kilka dni, by
pracownicy zdazyli za nie kupic potrzebne rzeczy. Kiedy w 1920 r. najwyzszym
nominalem bylo 5000 marek polskich, to w1923 r. bylo to 10 milionow. Miedzy
koncem 1918 r. a poczatkiem 1924 r. ceny wzrosly o 2,5 miliona procent! W tym

f E ytuacja gospodarcza w Europie poprawiala sie, cho¢ wiele panstw nie




samym okresie kurs dolara wzroslt
7 okolo 9 do... ponad 9 milionow ma-
rek polskich, co najlepiej obrazuje sta-
bos¢ polskiej waluty. Potrzebowala ona
stanowczej i radykalnej interwencji.
Potrzebowata Wladystawa Grabskiego
- wyksztalconego ekonomisty, polityka
z doswiadczeniem, a od grudnia 1923 r.
premiera i ministra skarbu.

m Akcja Banku Polskiego wraz z kuponami,
emisia 1934 r, MMG

Inflacja - wzglednie trwaty proces wzrostu
przecigtnego poziomu cen powodujacy
spadek sity nabywcze] pienigdza. Hiperin-
flacja to niezwykle gwattowny wzrost cen, za
ktory wspotczesnie vwaza sie stope inflacii
rowng przynajmniej 50 proc. miesigcznie.

Deficyt budzetowy - powstaje, gdy do-
chody sq nizsze niz wydatki budzetowe.
Jesli dochody sa wyzsze od wydatkow,
woéwczas jest to nadwyzka budzetowa.

rabski wiedzial, Ze nalezy dziala¢ dwutorowo
- zmniejszyc¢ deficyt w budzecie oraz prze-
prowadzic¢ reforme walutowa. Ograniczenie

wydatkow m.in. militarnych, uﬁorzidkowanie

spraw podatkowych, zyski z tzw.

, czyli

przyznanych wylacznosci na produkcje okreslonych

m Skarbiec Banku Polskiego
w Warszawie, 1935 r, NAC

Monopol - dwczesnie oznaczat, ze jedna
firma dostarczata catg produkcje dobr lub
ustug na danym obszarze lub terenie kraju.
Tym samym dawat jej mozliwosé¢ wypraco-
wania duzego zysku. W Il Rzeczypospoli-
tej monopol skarbowy wprowadzono dla:
spirytusy, tytoniu, loterii, zapatek oraz soli.

Pozyczka - przeniesieniec wtasnosci na
bioracego pozyczke okreslonej sumy pie-
nigdzy lub rzeczy, z obowiazkiem zwrotu tej
samej kwoty pienigdzy lub rzeczy tej samej
jakosci i gatunku. W przypadku pozyczki
pienigznej najczesciej wiqze sig ze sptatq
odsetek przez pozyczkobiorce.

Skarb panstwa - w tym przypadku ogdlny
majgtek panstwa, czyli publiczny.

Gietda - tu dwczesna gietda pienigz-
na, ktorej przedmiotem obrotu (transakcji
kupna-sprzedazy) byly min. papiery war-
tosciowe, weksle, waluty, monety i kruszce
szlachetne (ztoto i srebro). W migdzywoiniu
dziatato w Polsce szes¢ gietd pienigznych.

Spotka - forma wspolnej dziatalnosci osdb
majqcych jeden wspdlny cel, oparta na
umowie lub statucie. Celem spofki jest naj-
czesciej prowadzenie dziatalnosci gospo-
darczej. Przyktadowo, w spdice akcyinej
zatozyciele wnosza wktad finansowy lub
rzeczowy, otrzymujqc w zamian akcje spot-
ki. Biezgca cena akcji moze sig zmieniac
i rozni¢ od wartosci nominalne).

Stabilno$¢ systemu finansowego - wa-
runek konieczny funkcjonowania kazdej
gospodarki i dlugofalowego rozwoju go-
spodarczego. Stan funkcjonowania systemu
finansowego, w ktdérym wypetnia w sposdb
ciagly i efektywny swoje funkcje. Takze rozu-
miany jako odpornosé systemu finansowego
na roznego rodzaju szoki gospodarcze.

towarow lub handel nimi, a takze
AywAsl zagraniczne, mialy dac wplywy
do DITERIRENNATE. Calosc planu na-
prawczego ujeto w ustawie z 11 stycznia
1924 1. Zeby wzmocni¢ marke, Grabski
polecil podjecie dzialan (interwencji
walutowej) na [FEUVATCENE A
Nastepnie zakonczyl wprowadzanie
marek do obiegu, zastepujac je wydru-
kowanym wezesniej zlotym. Na 1 dolara
amerykanskiego przypadato 5,18 zl.
Bardziej istotny dla spoleczenstwa byt
tu staly kurs przeliczeniowy - 1 zloty
rownat sie 1,8 miliona marek polskich,
co w praktyce - oprocz zmiany walu-
ty - oznaczalo radykalne zmniejsze-
nie nominatow.

Jako ze na nowych banknotach
widniala nazwa ich emitenta - Banku
Polskiego, nalezalo go powola¢. Orga-
nizowana od poczatku 1924 r. instytucja
miata forme M formal-
nie byla zatem prywatna, a nalezata do
176 tys. akcjonariuszy. Dziatlano bardzo
szybko - juz 28 kwietnia 1924 r. bank
zainaugurowat dzialalnos¢, sprawnie

m W. Grabski przemawiajacy w Sejmie RP,
1926 1, NAC



wprowadzal zlotego, by w ciagu 3 miesi

Wreszcie zaobserwowano tak potrzebna SR ENELE LB ITETR =)

, ktory

wzmacnial sie i uodparnial gospodarke na mozliwe zaburzenia. Warto wspomniec,

ze po kryzysie walutowym z 1925 1. ztoty
zyskal stabilizacje, ktora utrzymal do
konca okresu miedzywojennego.

m Okrety flotylli rzecznej, Gdynia, 1925,
fot. Roman Morawski, MMG

Rzeczypospolita, bedac krajem
w znacznej mierze rolniczym,
a jedynie w niewielkim stopniu
uprzemystowionym, potrzebowalta
dochodowego m ktory gwa-
rantowatby doplyw walut obcych. Jed-
na z niewielu dostepnych opcji bylo
oparcie R 0LiBIR | na surowcach na-
turalnych, tu glownie na weglu. Mozna
bylo go wywozi¢ kolejg przez granice
ladowe, co zreszta czyniono. Jednak
oczekiwana, prawdziwie masowq skale
eksportu dawal transport droga mor-
ska. Zapewniala ona bowiem wieksza
niezaleznos¢, ograniczala udzial ob-
cych podmiotow, byla tez bezpiecz-
niejsza dla ptynnosci ruchu towarow,
co zrozumiano podczas wojny

Eksport - sprzedaz i wywodz towarow
i ustug za granice (poza kraj producen-
ta). Mozna tez transferowac za granice
metody lub wynalazki. Eksport podlega
czasem ograniczeniom w formie barier cel-
nych (ceb), zdarza sie, ze wywodz niektorych
towarow czy ustug moze byc¢ zakazany.

Gospodarka - jest systemem sktadajqg-
cym si¢ z podmiotow gospodarujqeych, 1.
gospodarstw domowych, przedsigbiorstw
(firmy), gospodarstw rolnych, instytucii fi-
nansowych, instytucii panstwa. Oddziatujg
one wzajemnie na siebie i tworzq wiezi. Jest
to zatem ogdt mechanizmow i warunkow
dziatania podmiotow gospodarujacych.

Cto - optata, ktéra pobiera panstwo, gdy
towar przekracza granice celna. Clo moze
by¢ pobierane od towardw przywozonych
(importowanych), wywozonych (eksporto-
wanych), ale takze tych, ktére przemiesz-
czajq sie tranzytem przez obszar celny
(terytorium) danego panstwa. Cta stano-
wig wptywy do budzetu panstwa.

Handel - sktadajq si¢ na niego trans-
akcje handlowe, czyli transakcje kupna
i sprzedazy towardw i ustug; zasadniczo
w transakcjach handlowych uczestniczy
pieniqdz, co znaczqco utatwia przeprowa-
dzanie transakgii.. Jesli wymiany dokonuje
sig z partnerem w innym obszarze celnym
(hajczesciej jest to inne panstwo), to jest
to handel zagraniczny.

z Niemcami w polowie lat 20. Pobierane wowczas oplaty od wywozonych
z Polski towarow w praktyce uniemozliwily handel przez 1/3 dlugosci naszych
granic. Z kolei transport przez Pomorze miedzy dwiema czesciami Niemiec

B Przetadunek wegla, lata 1924-1925, fot. Roman Morawski, MMG

odbywat si¢ na preferencyjnych dla naszych sasiadow warunkach, wiec Polska
na nim nie zarabiala.

Wiasny port morski nie byl zatem opcja wyboru, lecz koniecznoscia. Rozpo-
czecie jego budowy przypadlo na okres wyjatkowo zlej sytuacji gospodarczej
i niestabilnosci politycznej, co niekorzystnie wplynelo na postep prac. Nalezy
przy tym zaznaczy¢, ze pierwsza przystan zalozono ze wzgledu na koniecznos¢
przywozu materialow wojskowych, potrzeby obronnosci kraju i ksztattujacej sie
Marynarki Wojennej. Wazne byly rowniez lokalne inicjatywy polowowe, gdyz ry-
bacy nie mieli zadnej przystani. Port byt planem na dalszg przysztosé.

Ustawe = dnia 23 wrzesnia 1922 roku o budowie portu @ Gdyni. Upowazniala

ona rzad do tworzenia publicznie dostepnego portu, tymczasowo mniej-
szego, ale z mozliwosciami rozwoju. Zadeklarowano, iz srodki na inwestycje
beda ujmowane w corocznym budzecie panstwa. Bylo to juz konkretne za-
bezpieczenie Srodkow finansowych na budowe w przysztosci. Port, nawet tak
niewielki (w porownaniu z owczesnym w Wolnym Miescie Gdansku), kosztowal
duzo pieniedzy, ktorymi skarb panstwa nie dysponowal. Ustawa pozwolila tu
nie tylko na kontynuowanie wezesniej podjetych prac, ale stanowila podstawe
szerszej i dlugofalowej polityki morskiej.

P o kilkunastu miesigcach staran grona zaangazowanych osob sejm uchwalil



Bank - podstawowa instytucja (przed-
sigbiorstwo), ktéra zaimuje sie posred-
nictwem finansowym, czyli m.in. przyjmuje
depozyty (wktady pienigzne), udziela
kredytow, prowadzi rachunki bankowe.
Zasady jego funkcjonowania okresla-
ja odpowiednie ustawy. Pod wzgledem
wtasnosci bank moze by¢ panstwouwy,
prywatny w formie spotki akeyinej, a tak-
ze wyrdznia sie banki, ktore funkcjonu-
jg w formie spotdzielni (zrzeszenia sig
grupy 0s6b).

Kredyt - umowa, w ktorej bank oddaije
do dyspozycii kredytobiorcy okreslong
kwote $srodkow pienigznych, w umowie
kredytowej musi by¢ okreslony cel kre-
dytu, czas frwania umowy oraz sposdb
sptaty (zwrotu) srodkéw pienigznych
do banku wraz z odsetkami. Udzielanie
kredytow jest podstawowym zrodtem
dochodu bankow.

Bank centralny - instytucja prowadza-
ca polityke pienigzng oraz emitujgca
walute danego kraju (znaki pienigzne).
We wspodtczesnych gospodarkach jest
dwuszczeblowy system bankowy z jed-
nym bankiem centralnym i pozostatymi
bankami komercyjnymi. Najwazniejszym
zadaniem banku centralnego jest utrzy-
manie stabilnego poziomu cen. Bank
centralny moze rowniez obstugiwac bu-
dzet panstwa, zarzgdzac rezerwami wao-
lutowymi, nadzorowad system ptatniczy
oraz regulowac ptynnosc¢ pozostatych
bankow. W Polsce zadania te wypetia
Narodowy Bank Polski, uigty w Konstytu-
cii RP z 1997 .

W budowe musialo zatem zaangazowac sie
panstwo - bezposrednio poprzez dofinanso-
wanie oraz posrednio przez oferujace
na preferencyjnych warunkach.
Wiadystaw Grabski, dazac do wzmocnie-
nia bankow panstwowych, zreorganizowal
je i skonsolidowal. Tym samym poprawil
sytuacje Panstwowego Banku Rolnego
i Pocztowej Kasy Oszczednosci. W 1924 r.
wspoltworzyl, niezwykle wazny dla Gdyni,
Bank Gospodarstwa Krajowego. Rok pozniej,
podczas kryzysu bankowego, BGK opero-
wal funduszem, ktory pomogl uratowac
czes¢ zagrozonych instytucji finansowych.
Spadala wowczas wartosc zlotego, przez co
zarowno spoleczenstwo, jak i banki znalazly
sie w trudnej sytuacji ekonomicznej. Prio-
rytetowym zadaniem Banku Polskiego, od
ktorego oczekiwano interwencji, byto regu-
lowanie obiegu pieniadza. Zatem trudno bylo
wywiera¢ nacisk na pomoc bankom, ktora
nalezy do zadan tradycyjnych bankow cen-

tralnych. Sytuacja ta pokazala, jak istotne jest
posiadanie faktycznego m
a port pozyskiwano kolejne fundu-
N sze, ktore jednak nie wystarczaly,
w obliczu rosngcych potrzeb oraz in-
flacji. Wobec braku odpowiednich srod-
kow w budzecie panstwa, do

m Cdynig, ul. 10 Lutego
z Bankiem Polskim

(po lewe)),

lata 1930-1934,

fot. Leonard
Durczykiewicz, MMG

Inwestycja - kiedys nazywano tak wktad
kapitatu w dane przedsiebiorstwo. Dzi$
kapitat jest szerszym pojeciem i jest ro-
zumiany jako naktady, nie tylko finanso-
we, PONOoszone Na przedsiewziecie, ktore
w przysztosci wypracuje korzysci eko-
nomiczne, np. zwigkszy dochod. Mozna
rowniez (a nawet trzeba) inwestowad
w wyksztatcenie, z ktorego korzysci moga
przyis¢ po wielu latach nauki.

Kapitat - zasob dobr lub srodkow fi-
nansowych, ktorymi mozna dysponowac
aby przyniosty dochod. Dobra te i srodki
finansowe sq inwestowane. Kapitat zatem
moze by¢ pienigzny, produkcyjny (ma-
szyny, tfechnologie) oraz ludzki (osoby
z wiedzq, umiejetnosciami i doswiad-
czeniem).

Wywtaszczenie - odebranie lub ograni-
czenie wtasnosci dotychczasowych wta-
sciciel, np. dziatek, budynkow. Nastepuje
za odszkodowaniem dla wtascicieli. Wy-
wlaszczenie jest przymusowe i zwigzane
z realizacja waznego celu publicznego,
np. budowy drogi, co oznacza, ze do-
tychczasowa wtasnose (grunt) bedzie
wykorzystywana w nowy sposob. W Gdyni
wywtaszczano gtéwnie z terendw pod
budowe portu i instytucji publicznych.

Gospodarka morska - dziatalnose ludzi
zwiqzana ze srodowiskiem morskim (mo-
rzem i wodami z nim potgczonymi, pasem
nadbrzeznym, przestrzeniq powietrzng
ponad morzem). Polega migdzy innymi
na korzystaniu z dostepnych dobr morza,
ustugach - np. zegludze czy transporcie,
a takze na produkcji i przetworstuwie.

m Przed otwarciem portu tymczasowego, 27.04.1923 r.,
fot. Narcyz Witczak-Witaczynski, NAC

Morze otworzyfo nam bramy na
swiat szeroki, ono zréwnato nas
Z innymi narodami, ono dato nam
wolnos¢ i prawo bycia tam wsze-
dzie, gdzie morze jest i niebo.

lgnacy Moscicki (1867-1946) - inz. chemik, prezydent RP 1936 1.

MAYENAYE]! prawnie dopuszczono
prywatny. Rownoczesnie, dzieki stara-
niom miedzy innymi inzyniera Juliana
Rummla - organizatorai administratora
inicjatyw morskich - kontrole nad bu-
dowa pozostawiono w rekach panstwa,
jako strategiczng dla jego gospodarki
i obronnosci. Jak stusznie ocenial za-
stuzony dla projektu kapitan Marynarki
Wojennej Jozef Unrug, wiekszos¢ prac
mogly wykonac firmy krajowe. Przetarg
na realizacje pierwszego etapu budo-
wy wygralo poznanskie Towarzystwo
Rob6t Inzynierskich ,TRI”. Sciagnieto
wykwalifikowanych robotnikow z ca-

dojazdowa i poprowadzono tory kolejowe.

lego Pomorza, utwardzono dro
Rownolegle przeprowadzono M dzigki ktorym zabezpieczono

tereny do zagospodarowania. Oprocz prac w samej Gdyni, wiosng 1921 r. wies



z reszta kraju polaczono trasa kolejowa przez Kokoszki, ktora omijata Wolne
Miasto Gdansk.

Pierwsza gdynska przystan — Tymczasowy Port Wojenny i Schronisko dla Ry-
bakow - wybudowano w miejscu wskazanym przez inzyniera Tadeusza Wende.
Bazujac na znacznym doswiadczeniu zawodowym, wzial on pod uwage szereg
uwarunkowan - lokalizacje, dostepnos¢, uklad terenu. Przyjal rozwiazania odpo-
wiadajace owczesnym mozliwosciom panstwa, ale rowniez dajace perspektywe
rozwoju. Pamietal przy tym o potrzebach miejscowego rybolowstwa. Prace po-
stepowaly pomimo trudnosci finansowych, a ogromne znaczenie mialy tu wola
i zaangazowanie wielu osob. Niemal catosc kosztow zostala pokryta ze skarbu
panstwa, poprzez rozne ministerstwa. Prowizoryczne mola (pirsy) o dlugosci
550 m (plus boczna tak zwana ostroga 170 m) oraz 150 metrow zastaly uroczyscie
otwarte 29 kwietnia 1923 r. przez prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego. Byly
znaczacym krokiem ku portowi pelnomorskiemu, pierwszym dostrzegalnym
elementem polityki oraz (eI E18 B0 &I 0E)].

m Port tymczasowy w budouwie, 1922 r, MMG

da 1918 r. przy Ministerstwie Spraw Wojskowych, dzialala jako sekcja. Po

niespeina pot roku wydzielono Departament do spraw Morskich pod kie-
runkiem wiceadmirata Kazimierza Porebskiego — doswiadczonego marynarza
i dowodcy. Urzad objal calosc dzialan panstwa w zakresie gospodarki morskiej.
Bylo to rozwiazanie praktyczne, gdyz pozwalalo na szybkie podejmowanie
decyzji i sprawne EUHDTIRBROENIE W zakresie powierzonych zadan. Polskie
przedstawicielstwo do spraw morskich utworzono rowniez w Wolnym Miescie

‘ f E woja nowa przystan uzyskala Marynarka Wojenna. Utworzona 28 listopa-

Administracja - zarzagdzanie czyms. Tu
dziatalnos¢ wtadzy panstwowej w kierunku
wykonywania praw i ustaw przez odpo-
wiednie struktury. W przypadku administra-
cji morskiej chodzi o korzystanie z morza,
jego brzegodw i zasobouw.

Hydrografia - dziat geografii, ktory zajmu-
je sig zbiornikami wodnymi na powierzchni
ziemi. W ramach prac hydrograficznych min.
zbiera si¢ dane o morzu, prowadzi pomiary
i badania, np. dna, tworzy mapy morskie.

Meteorologia - nauka o atmosferze Ziemi
oraz zjawiskach i procesach, ktére w niej
zachodza. Polega gtownie na obserwacii
i pomiarach prowadzonych w stacjach po-
godowych.

Emigracja - kiedys$ wychodzstwo - odptyw
ludnosci z okreslonego terytorium, poza
jego granice, celem osiedlenia na state lub
czasowo. Najczesciej wiaze sig z checia
znalezienia pracy lub poprawy warunkdw
zycig, ale moze byc¢ tez zwiqzana min. ze
wzgledami politycznymi.

m Urzad Morski przy owczesnej ul. Centralnej,
w glebi port, 1928 r, MMG

Gdansku, blisko portu, towarzystw
zeglugowych i agentow handlowych.
W Warszawie zorganizowano Sejmowa
Komisje Morska.

Szybko, bo juz w 1920 r., powolano
kolejne specjalistyczne organa admi-
nistracji: Urzad dla Rozbitkow, ktor
miescil si¢ w Pucku, Urzad m

&A1y Marynarki Wojennej, urzadzony
w Gdansku, Urzad Marynarki Handlo-
wej uruchomiony w Wejherowie. Ten
ostatni zostal w 1927 r. przeniesiony do
Gdyni, by od 1928 r. dziatac jako Urzad
Morski. W miare rozwoju miasta i roz-
budowy portu organizowano w Gdyni
siedziby kolejnych instytucji: Panstwo-
wego Instytutu MNEIZYE) HE A0
Urzedu Celnego, Urzedu Skarbowego,
Panstwowej Szkoly Morskiej, Urze-
du [BUHSREYIEL, sadow i innych.
Od 1922 r. prace budowlane w porcie
nadzorowalto Ministerstwo Przemystu
i Handlu, a pozniejszy port wojenny na
Oksywiu pozostawal pod piecza Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych. Dzialano
W porozumieniu z Ministerstwem Skar-
bu oraz Ministerstwem Robot Publicz-
nych. Swoj wklad w tworzenie portu




mialy zatem wladze centralne, ale silnie
angazowaly sie rowniez wladze woje-
wodzkie, powiatowe i samorzad Gdyni.
Sytuacja wymagala, aby pozostawaly
w stalym kontakcie i porozumiewaly
sie wistotnych sprawach, co nie zawsze
sie udawato. Czes¢ waznych tematow
omawiano podczas spotkan grup ro-
boczych, a od 1927 r. Stalej Komisji do
spraw Rozwoju Portu i Miasta Gdyni.

cje w cala okolice: wspomniane

wywlaszczenia, ograniczenia do-
stepu do czesci terenow, utrudnie-
nia w komunikacji, niekontrolowany
naplyw ludnosci i idace za tym row-
niez bezrohocie oraz, nierzadko, bez-
domnos¢. Doszto do zmiany struktury
spolecznej, w ktorej duza role zaczeli
odgrywac przyjezdni - urzednicy,

B udowa portu oznaczala ingeren-

S/s - zapis skrotowy, w tym przypadku
oznaczajqcey statek parowy (steam ship).
Skrotowcee stosuje sie dla tatwiejszego
okreslania typow jednostek na przyktad
m/s to statek motorowy (hapedzany pa-
liwem), a s/y to jacht zaglowy.

Bandera - laga wywieszana na statku lub
okregcie, ktora wskazuje na przynaleznosc

do danego panstwa. Jej wyglad doktadnie
okreslajg przepisy danego kraju.

Kurort - miejscowosc lecznicza (uzdrowi-
sko), w ktorej prowadszi sie kuracje. Row-
niez znana migjscowosc wypoczynkowda
- jak w tym przypadku. Sasiedni port, prze-
myst i zabudowa miejska utrudnity Gdyni
(z przytaczonym w 1935 r. Orowem) or-
ganizacje petnego uzdrowiska.

specjalisci, wojskowi, zmniejszajac wplywy wcezesniejszych mieszkancow.
Zaobserwowano wzrost cen towarow i ustug, ktory zwiazany byt m.in. z trud-
nosciami w dostawach wynikajacymi ze stabego skomunikowania Wybrzeza
z szerszym zapleczem. Od momentu nawigzania kontaktow droga morska,

m Budowa portu wojennego na Oksywiu,
1.05.1926, fot. Roman Morawski, MMG

ktore zainaugurowala wizyta % LKentucky” 13 sierpnia 1923 r., w Gdyni zaczeli
pojawiac sie marynarze obcych . Dodawato jej to kolorytu i unikatowego
charakteru, ale prowadzilo do powstawania niespokojnej dzielnicy portowe;j,
Zyjacej innym niz wies rytmem.

To dokladnie, co Gdynie w jej historycznym ukladzie i porzadku pozornie
ostabialo, dato impuls do rozwoju, wzmocnilo istniejace struktury oraz znaczaco
wplynelo na popularnosc i rozpoznawalnosc miejscowosci. Wykup terenow oraz
pozniejszy skok cen gruntu pozwolily wzbogacié sie wielu miejscowym rodzinom,
port dal prace - bezposrednio robotnikom, ale i posrednio - producentom, do-
stawcom czy rzemieslnikom. Poprawila sie infrastruktura drogowa i kolejowa.
Nowi gdynianie wniesli wiedze i umiejetnosci, ale rowniez odwage do podejmo-
wania ryzyka i zaangazowanie. Morskie oblicze Gdyni w kazdym jego wymiarze
przyciagalo uwage i zainteresowanie calej Polski. Jeszcze liczniej pojawili sie
turysci, a wraz z nimi rozszerzyla sie oferta noclegowa, ustugowa i kulturalna.
Nieopodal wsi powstal letniskowy, willowy Kamieniec Pomorski (dzisiejsza Kamien-

na Gora), a plaza stala sie miejscem
na spedzenie czasu urlopu, kolonii,
obozu czy wycieczki. Wraz z pobliskim

Orlowem Morskim Gdynia aspirowata
do rangi m

Wciaz rosta - 10 lu-
tego 1926 1. otrzyma-
Ta prawa miejskie.

ieco wezesniej,
bo na poczatku
lat 20. XX wie-

ku, Gdynia byla duza
wsig z niemal 1300
mieszkancami, zaj-
mujacymi sie glow-
nie rolnictwem, ale
tez handlem i pew-
nym zakresem ustug
oraz rybolowstwem.
Miala szkole, policje
i straz pozarna (cho¢
w oddaleniu kilku
kilometrow). We wsi

m Druk receptowy, 19301, MMG

m Picrwsza siedziba apteki
Antoniego Mateckiego,
1922 r, MMC



nie bylo szpitala, kosciola lub kapli-
¢y, a budynek dworca kolejowego byt
skromny. Dojazd do Gdyni kolejga wy-
magal dwukrotnego przekroczenia
granicy panstwa. Utwardzone drogi
konczyly sie, zanim wies pojawiala
na horyzoncie. Dotarcie na polskie
Wybrzeze nie bylo zatem latwe, a dla
wielu nie bylo rowniez celowe.

A zatem niech kazidy obywatel,
dysponujqgcy odpowiednim kapi-
tatem, przejdzie z platonicznego
ubostwiania naszego morza do
czynu, bedqc przekonanym, :ie
kazda cegta, kazdy polski dom na
tym skrawku ziemi to szaniec pol-
skosci, zza ktérego bedzie nam ta-
twiej obroni¢ polskos¢ tej dzielnicy.

Tadeusz Jedrzejewski (1898-1939) - architekt, 1933 .

Przedsigbiorczy - osoba wykazujqca
si¢ inicjatywg do podejmowania rdznych
dziatan, np. pomystow biznesowych, i po-
trafigca skutecznie je realizowad. Przedsig-
biorstwo to osobny podmiot gospodarczy
np. spotka.

Popyt - ilos¢ towaru i ustugi, ktérg na-
bywcy sq sktonni (zainteresowani) kupic
po danej cenie.

Podaz - ilos¢ towaru i ustugi, ktora produ-
cenci (wykonawcy) sa sktonni (zaintereso-
wani) sprzedac po danej cenie.

Tym bardziej zatem pionierami

mozna nazwac tych, ktorzy wowczas
decydowali sie na osiedlenie w Gdyni.
Rozlgczali sie z bliskimi, podejmowali
ryzyko podrozy i poszukiwania pracy,
aniejednokrotnie inwestowali wszystkie
oszczednosci. Determinacja, koniecz-
nosc, ciekawosc, patriotyzm prowadzily

ich nad praktycznie nieznany Baltyk. Nie wszystkim udalo sie zrealizowa¢ marzenia,
ale wielu |RE B EITORIAYE1 ludzi osiagnelo znaczacy sukces. Pierwszy lekarz w Gdy-
ni szybko uzyskal stanowiska panstwowe i mial duzy wplyw na higiene i zdrowie.
Farmaceuta, ktory zalozyl apteke, po kilku latach zarobil na okazaly dom, byl tez

20.

m Kuter Roberta Wilkego
w roli mini-wycieczkowca,

1928 r, MMG

m Pamigtka z wybrzeza,
Gdynia, lata 30.
XX wieku, MMG

Kolonia - tu posiadtos¢ (najczesciej za-
morska) danego panstwa. Jest przez nie
zarzqdzana i wykorzystywana gospo-
darczo. Kolonie dostarczaty przyprauw,
kawy, herbaty, tkanin przeznaczonych do
sprzedazy, ale tez surowcow, w tym cen-
nych kruszcow (ztoto).

Import (przywoz) - dostarczanie (kupno

i przywodz) towarow i ustug z zagranicy
(spoza obszaru celnego) | wprowadzenie
ich na terytorium danego kraju. Podobnie
jak eksport, import moze podlegac ogra-
niczeniom, np. moze by¢ obtozony ctem.

Zbyt - inaczej sprzedaz lub mozli-
wos¢ sprzedazy.

uznanym radnym miejskim. Pierwszy
zegarmistrz zdobyl rynek i utrzymat
sie, pomimo rosnacej konkurencji. Nie
przyszio to jednak latwo.

Aptekarz wyczul potrzeby rynku
i sprowadzal popularne w Warszawie
przeciwbolowe ,tabletki z kogutkiem”,
aby turysci ze stolicy mieli preparat,
ktory znali. Produkowal tez apteczki
okretowe, zapewniajac sobie dodat-
kowe zamowienia. Kupiec ze Lwowa,
prowadzacy we wsi sklep, dostrzegl brak
na miejscu fotografa. Kupil wiec aparat
i stal sie najwazniejszym dokumentalisty
Gdyni lat 20. Synowie rybaka pozyczali
od ojcalodz, cheac przewozi¢ turystow.
Po dekadzie dorobili sic nowoczesne;j
flotylli i zatrudniali licznych pracow-
nikow. W Gdyni takich przyktadow bylo
wiele, bo umiano szybko reagowac na
, dostosowujac .

mienialo sie oblicze Gdyni, sa-
Z siednich miejscowosci (byly
stopniowo wlgczane w granice
administracyjne miasta), ale rowniez
czesci Kaszub i Pomorza. Po pierwsze,
portiwies - pozniej miasto - skupia-
Iy uwage politykow i koncentrowaly
srodki inwestycyjne, dajace szanse
na rozwoj regionu. Po drugie, dawaly
zatrudnienie wielu miejscowym, jak
i przyjezdnym. Ci drudzy zas musieli
gdzies mieszkac, a nie znajdujac lokali
w samej Gdyni, zasiedlali wsie i miasta
Wybrzeza. Zwiekszona liczba miesz-
kancow powodowala rosnace zapo-
trzebowanie na produkty spozywcze
i artykuty codziennego uzytku, ale
takze towary luksusowe czy egzotycz-
ne (wowczas zwane ),
z odleglych rejonow swiata.

Na budowe portu i miasta potrzebne



byly rowniez, i to w znacznej ilosci,
materiaty budowlane i wyposazeniowe
oraz maszyny i urzadzenia. Przelozylo
sie to na wzmozony transport i ustugi.

Dostepne miejsca pracy w Gdyni
spowodowaly odplyw bezrobotnych
z innych miejscowosci regionu. Rolnicy
i hodowcy mieli mozliwo$¢ wy-
tworow swoich gospodarstw. Zyskiwali
tez przetworcy, jak kaszubskie branze
mleczarska i miesna, a takze producenci
- od piekarzy, przez drobnych przemy-
stowcow, po wieksze firmy. Te powsta-
waly w celu obstugi potrzeb gospodarki
morskiej, na przyklad dla obstugi czy
budowy statkow. Nad polski Baltyk
przeniosto sie tez wiele firm, widzac
swoja przyszlos¢ w miescie i porcie.
Warto przy tym wiedzie¢, ze letniskowy
charakter Wybrzeza, utrudniony dojazd
do niego oraz bliskos¢ Wolnego Miasta
Gdanska, skupujacego wiele towarow,
wplynely na ceny, ktore od polowy lat
30. byly najwyzsze w Polsce.

budowie i wyKkorzystaniu portu

w Gdansku, brano pod uwage za-
angazowanie w inwestycje specjali-
stycznych firm z zagranicy. W Polsce
nie bylo bowiem jeszcze podobnych,
ani potrzebnego, zaawansowanego
technicznie sprzetu. Decydujac sie
na tworzenie w Gdyni portu od zera,
tym bardziej potrzebowano fachowego
wsparcia - przy pracach podwodnych,
poglebianiu dna i toru wodnego pro-
wadzacego do portu, whijaniu pali pod
molo i falochrony. Chciano rowniez
Sciagnac zagraniczny kapital - srodki
finansowe niezbedne do sfinansowa-
nia prac.

J uz kiedy w 1919 r. myslano o roz-

22.

Konsorcjum - dobrowolne zrzeszenie, na
przyktad przedsigbiorstw lub bankow,
w celu wspdlnej realizacji danego przed-
siqwzigcia. Dotyczyto to duzych lub ryzy-
kownych projektow, ktérych zadna ze stron
niec mogtaby przeprowadzi¢ samodzielnie.

Komercyijny - kiedys znaczyto to handlo-

wy, nastawiony tylko na osiqgniecie zysku.

W przypadku banku - udzielajqcy kredy-

tow ze srodkow pozyskanych od klientow.

Obligacje - papiery wartosciowe wyda-
wane (emitowane) przez diuznika. Sq po-
twierdzeniem dtugu oraz zobowigzaniem
diuznika do sptaty tegoz wraz z ustalonymi
odsetkami (kuponami). Obligacie mogg
mie¢ nawet wieloletnie terminy sptat.

Zadna z krajowych firm, oprocz weze$niej wspominanego ,TRI”, nie byla w sta-
nie udzwignac ciezaru specjalistycznych prac w tak znacznym zakresie. Dlatego
w1923 I. Zwrocono si¢ do przedsiebiorstw zagranicznych, glownie francuskich
i dunskich. Jednak nawet te duze podmioty musialy stara¢ si¢ o fundusze na
prace w Gdyni, angazujac banki francuskie i skandynawskie. Poparcie dla pro-
jektu wyrazita Francja, udzielajac Polsce potrzebnej pozyczki. W I polowie 1924 1.
Zawiazano m Francusko-Polskie dla Budowy Portu w Gdyni z udzia-
lem firm Société de Construction des Batignolles, Société Anonyme Hersent,
M. M. Schneider et Compagne, i0egay) gy Polskiego Banku Przemystowego
SA oraz dwoch polskich inzynierow. 4 lipca 1924 r. podpisano z konsorcjum
pierwsza umowe na budowe portu, a kolejne (1930 i 1934 r.) wyznaczaly wazne
etapy inwestycji. Przy pracach zatrudniono doswiadczone firmy z branzy, jak
dunska Hejgaard & Schultz A.S., ktora zyskala w Gdyni uznanie oraz belgijska
Ackermans & Van Haaren. Obie dolaczyly do konsorcjum w 1930 r. Inwestycja
portowa byla mozliwa dzieki funduszom wlasnym, kredytom, porozumieniom
i wspolpracy na szczeblu miedzynarodowym. Dodatkowo panstwo zadluzalo
sie u obywateli, wydajac m, jak 6% Pozyczki Narodowej czy 3% Premjowej
Pozyczki Inwestycyjnej.

staly sie placem budowy. Dziennikarze pisali o amerykanskim, czyli
szybkim, tempie prac. Jak w Stanach Zjednoczonych, tak i w Gdyni pie-
niadze miaty lezec na ulicy. Niedostownie — w tym powiedzeniu chodzi o fatwos¢
i duze mozliwosci zarobku na dobrym pomysle i przy wlasnej inicjatywie. Na
coraz liczniejszych i stopniowo utwardzanych brukiem ulicach pieniadz dtugo
nie czekalby na znalazce. Lezec (i przynosic¢ ) mial w bankach, ktorych
w Gdyni przybywato.
Pierwszy byl oddzial Banku Polskie-
20 SA. Bardzo aktywnie dziatal Bank

G dynia, Oksywie oraz pobliskie miejscowosci i tereny w polowie lat 20.

Odsetki - kwota pieniedzy obliczona

jako procent od srodkow pienigznych (np.

depozyty, kredytu). Odsetki sq rodzajem
dochodu za dysponowanie srodkami finan-
sowymi. Przyktadowo odsetki od depozytu

w banku sg zyskiem wtasciciela depozyty,

a kosztem dla banku.

Dewizy - kiedys ogdline sumy pienigzne

ptatne poza panstwem w walucie obce.

Dzis to zagraniczne srodki ptatnicze oraz
ztoto i platyna dewizowa, ktérymi mozna sie

postugiwac w obrocie miedzynarodowym.

Dewiza - tu to naleznos¢ zagraniczna.
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Gospodarstwa Krajowego. Funkcjo-
nowaly tez panstwowa Pocztowa Kasa
Oszczednosci, Polski Bank Przemysto-
wy SA wchodzacy w sklad konsorcjum
budujacego port oraz Bank Cukrow-
nictwa SA w Poznaniu, ktory prowadzit
interesy eksportowe. Z czasem poja-
wily sie: Bank Handlowy w Warszawie
SA, Bank Zachodni SA, Bank Zwigzku
Spolek Zarobkowych, Powszechny Bank
Zwiazkowy, a nawet Banque Franco-
-Polonaise (francusko-polski). Wiele
7z nich mialo zaledwie po kilkanascie od-
dzialow w calej Polsce, w tym placowke



w Gdyni. Wskazuje to na wazna role miasta w skali calego kraju. Przy czym to
w nim prowadzono specjalistyczne oraz nietypowe ustugi bankowe. Gdynskie
oddzialy reklamowaly sie obstuga transakcji {@uvntayd}, eksportowo-importo-
wych, morskich listow przewozowych, jak rowniez interesow portowych swoich
klientow. Wyraznymi sladami obecnosci Banku Polskiego i Banku Gospodarstwa
Krajowego sg ich okazale gmachy - dzi$ zabytki i rozpoznawalne miejsca scistego
centrum miasta.

Warta podkreslenia jest tez rola Komunalnej Kasy Oszczednosci miasta Gdyni
- najblizszej wielu mieszkancom. Powolano ja (pod podobna nazwa) w 1926 r.
Oprocz gromadzenia kapitatu i obrotu nim, udzielala kredytow przedsiebiorcom
oraz propagowala idee systematycznego i bezpiecznego oszczedzania.

m Otwarcie siedziby gdynskiej Komunalnej Kasy Oszczednosci, 1.10.1932, MMG

Wenda, najpierw Kierujac Biurem Naczelnika Budowy Portu, a nastepnie
wydzialem Urzedu Morskiego. Jako projektant i budowniczy byl najwaz-
niejsza osoba w porcie. W Warszawie miat silnego sojusznika - inz. Eugeniusza
Kwiatkowskiego, ministra i wicepremiera, ktory politycznie wspieral projekt.
Obaj wierzyli w port, Gdynie i Polske morska, do ktorych dazyli.
Na placu budowy przez szereg lat dominowaly zagraniczne firmy i kadry
kierownicze. Po dlugich staraniach, w 1930 r. do czynnego udzialu w pra-
cach powrocilo przedsiebiorstwo ,TRI”. Dwa lata pozniej jego umowe przejat

K ontrole nad realizacjg inwestycji portowej do 1937 r. petnil inz. Tadeusz
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dwoch polskich firm. W1934 r.
Koncern - kiedys zwigzek kilku przedsic- konsorcjum rozszerzono o Biuro Bu-
biorstw majgcych wspdlny zarzqd. tq- dowlane Franciszek Skapski i Spol-
czyt je na przyktad produkowany towar ka, Inzynierowie SA oraz o Inz. W.
albo ustuga dla jednego odbiorcy. Dzis Paszkowskiego. Tym samym krajowe
to organizacja skupiajgca odrebne pod podmioty zwiekszyly swoja obecnogé
wzglzdgm prawnym po.d.miofy, ale nalezg- w polskim porcie. Rownolegle po-
ce do jednego ufasciciela. wstawaly baseny i port wewnetrz-
ny wykorzystujacy dawng doline
oraz usypywano mola zewnetrzne
- wchodzace w morze nawet na ki-
lometr. Nabrzeza i falochrony wyko-
nywano z uzyciem ogromnych (do 32 m
dhugosci) skrzyn z betonu wzmocnionego
zelaznym szKieletem, co bylo nowocze-
snym rozwiazaniem. Na portowych pla-
cach stawatly liczne magazyny i budynki
specjalistyczne. Urzadzenia przeladun-
kowe sprowadzane byle gldwnie ze Sla-
ska, na przyklad z Katowickiej Fabryki
Maszyn Huty Zgoda, Zjednoczonych Hut
Krolewskiej i Laury, firmy Wielkopol-
skie Piece i Zaklady Sosnowieckie SA,
Rybnickiej Fabryki Maszyn, Zakladow
Ostrowieckich i szeregu innych. Caly
kraj budowat Gdynie.

(..) wrazenie tadu w porcie jako
catosci wynika stqd, ze byt on pra-
wie catkowicie budowany za pie-
nigdze panstwowe (...).

Bolestaw Malisz (1910-1995) - architekt, 1938 r.

m Plan porty, 1938 r, MMG W 1934 roku port byl w pelni samodziel-
B /naczek linii zeglugowych, lata 1934-1939, ny w $wietle prawa miedzynarodowego.
Adam Nagalski, Warszawa, MMG Mozna przyjac, ze zalozony ksztalt osiagnat
na poczatku 1936 r. Z wiekszych inwestycji planowano jeszcze jedynie zabudowe,
dostepnego dla spacerowiczow, Molo Poludniowego oraz przedluzenie w glab
ladu Kanalu Przemyslowego. Juz przed wojna trudno bylo dokladnie wskazac
0golny koszt budowy portu. Dzis nielatwo go przelozy¢ na aktualne ceny. Mozna
obliczy¢, ze panstwo, corocznie lokujac w Gdyni nawet 1% swoich wydatkow,
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wydalo wowczas rownowartosc okoto miliona srednich pensji. Faktem pozo-
staje, iz obok Magistrali Weglowej i Centralnego Okregu Przemystowego byla
to najwicksza inwestycja Il Rzeczypospolite;j.

dynia - od 1926 r. miasto - rozwijala si¢ dalej, w skali przekraczajacej

[ ] [ ] ’ . . . . . . . . . .
< l wezesniejsze plany i wyobrazenia. Wplyw na to mieli ambitni ludzie, za-
angazowane wladze lokalne oraz zainteresowanie panstwa, szczegolnie

° * wyrazane przez ministra Eugeniusza Kwiatkowskiego. Rzadowe wsparcie wigzalto
« < sie rowniez ze zwiekszona kontrolg. By zyskac¢ bezposredni wplyw na polityke
. « miasta, rozporzadzeniem z 1930 r. w miejsce wezesniejszych struktur samo-

(..) Odnalaztam dopiero po paru
dniach dawnq vuliczke wiejskq. Jest
na niej jeszcze pare dawnych chat,
ale cata rozkopana i wiele domoéw
ogromnych w budouie.

Maria Dabrowska (1889-1965) - pisarka, 1929 r.

26.

rzadowych powolano Komisariat
Rzadu (tylko w stolicy byt podobny
organ). Gdynia szybko rozbudowy-
wala swojg infrastrukture: budynki,
wodociagiikanalizacje. Rozrastaty
sie sieci: elektryczna, gazowa oraz
komunikacyjna. Postep prac sprawil,
7ze centrum i port miaty udogodnie-
nia, na ktore wciaz czekaly wieksze,

Zarzqdzanie - wszystkie dziotania zmie-
rzajace do osiggniecia okreslonego celu.
Zestawia si¢ je w uktadzie: planowanie -
organizowanie - kicrowanie - kontrolowanie
i obserwowanie efektow.

Konsulat - siedziba konsula, czyli urzednika
kierowanego za granice danego kraju, aby
opickowat sig interesami (na przyktad hand-
lowymi) i obywatelami swojego panstwa.

historyczne osrodki w Polsce. Na sta-
nowisku komisarza rzadu niezwykle
zastuzyl sie Franciszek Sokol, sprawnie
m urzedem, a takze przewo-
dzac Komitetowi Rozbudowy Miasta.
Druga, obok panstwowej, sila nape-
dowa Gdyni byli przedsiebiorcy. Coraz
liczniejsi i bardziej pomystowi. W mie-
scie powstawaly eleganckie sklepy, skla-
dy i domy towarowe, obiekty noclegowe
ilokale gastronomiczne. Dzialaly Kor-
poracja Kupiecka i mocno rozbudowana
Izba Przemystowo-Handlowa. Zakladano
lub przenoszono biznesy, liczac nie tylko
na obstuge mieszkancow i turystow, ale
tez na interesy w porcie i drogg morska.
Niektore firmy przyjmowaly uniwersalne

m Papier firmowy (fragment), 1939 r,, zbiory prywatne

m Sklep Jozefa Wikaryjczyka, lata 1930-1939, MMG

nazwy, jak Shipsupply (Zaopatryvwanie Okretow), Eximport, Atlantic, Ocean, Speed
(Predkosc), nastawiajac sie na klientow zagranicznych.

Aby moc inwestowac, Gdynia zaciggala liczne pozyczki — bylo ich przeszio
sto, opiewajacych na znaczne kwoty. Zadluzano sie w instytucjach publicznych
i komercyjnych, gdyz potrzeby byly ogromne. Splate czesci z nich gwarantowalo
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panstwo, raty innych pokrywano z dochodow wlasnych miasta. Banki specjal-
nymi kredytami wspieraly rzemiosto, kupiectwo oraz budownictwo prywatne.
Dynamika zmian sprawila, ze w polowie 1939 r. Gdynia liczyla ponad 125 tys.
mieszkancow, dotaczajac do kilkunastu najwickszych miast Polski. Miala tez
okoto 20 m co swiadezylo o jej istotnej roli na arenie miedzynarodowej.

mialo Rozporzqdzenie Prezydenta RP z dnia 1 czerwca 1927 . 0 popieraniu
rozbudowy i rozwoju gospodarczego miasta i portu Gdyni. Zapewniono w nim
coroczne srodki w budzecie panstwa na wymienione cele. Gwarantowano
zabezpieczenie pozyczek, ulatwiono wywlaszczenia oraz pomoc kredytowa
w inwestycjach budowlanych (do 90% kosztow), wprowadzono preferencyjne ulgi
podatkowe oraz zwolnienia z optat administracyjnych. Miasto i przedsiebiorstwa
najego terenie, a takze nowi inwestorzy zyskali zatem konkretne przywileje.
Korzystano z nich bez wahania, a z Panstwowego Funduszu Budowlanego,
poprzez banki, ptynat strumien pieniedzy. Tylko dzieki pozyczkom Banku
Gospodarstwa Krajowego powstawalo w Gdyni nawet 200 domow rocznie.
W 1935 r. na Gdynie przypadato ponad 10% ruchu budowlanego calej Polski!
Odgorne wsparcie pomoglo wznies¢ wiele prywatnych w domow
czynszowych i osiedli , jak rowniez siedzib firm i instytu-
cji. Wiekszos¢ z nich zrealizowano
w najmodniejszym wowczas nurcie
eIyl Obiekty byly na
czasie dzieki zastosowanym techno-
logiom, jak rowniez funkcjonalne, czyli

N iewatpliwy wplyw na tempo i efekty zachodzacych w miescie procesow

m Budynek Funduszu Emerytalnego Banku
Gospodarstwa Krajowego, 1936 r, MMC

Ekonomiczny - tu oszczedny, wymagaja-
cy mniejszego naktadu srodkow i tanszy
w uzytkowaniu. Ekonomia to nauka o ra-
cjonalnym gospodarowaniv, jak tez o pra-

wach rzadzacych gospodarka.

Modernizm - tu kierunek w architekturze,
w Polsce silny od konca lat 20. XX wieku.
Dzieki konstrukcjom z betonu wzmocnione-
go stalg, dat nowe mozliwosci techniczne.
Budynki miaty mniej $cian wewngtrznych,
duzo okien (tez efektowne witryny skle-
powe) i ptaskie dachy. Najczesciej nie
posiadaty dekoracji, jedynie proste i ele-

ganckie detale.
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odpowiadajace okreslonym
potrzebom uzytkownikow.
Jasne, przestronne i ele-
gancko wykonczone. Niekto-
re ich elementy nawigzywaly
do detali statkow, co pod-
kreslalo morski charakter

Przewazajqgca ilos¢ budynkéw w centrum
Gdyni — to kamienice czynszowe. W ostat-
nich latach powstaty wigksze obiekty uzy-
tecznosci publicznej w porcie, duze bu-
dynki mieszkaniowo-biurowe w srédmiesciu

Stanistaw Karol Dabrowski (1884-1940) - architekt, 1936 r.

Kamienica - murowany miejski dom miesz-
kalny, przynajmniej jednopietrowy. Najczes-
ciej posiadajacy nie tylko mieszkanie wta-
scicielo, ale i lokale do wynajecia (ze zo-
bowigzaniem do ptaceniv czynszu).

miasta. Budynki tworzyli
przyjezdni, glownie mlodzi
architekci, chetnie siegajacy po odwazne rozwigzania. Modernizm byl synonimem
nowoczesnosci, zatem zabudowa stanowila o prestizu Gdyni, dzis$ bedac istotnym
elementem jej materialnego dziedzictwa. Jego czescig sa miedzy innymi niezwykly
zespol Miejskich Hal Targowych, biurowiec Zakladu Ubezpieczen Spolecznych,
LBankowiec”, czyli budynek mieszkalny BGK, liczne kamienice, ale tez skromniejsze
realizacje gdynskiego Towarzystwa Budowy Osiedli, ktore staralo sie dbac o potrze-
by mniej zarabiajacych.

iektore sposrod
N gdynskich ar-

chitektonicznych
wizytowek” zostaty
uchwycone w licznych
przedwojennych fil-
mach dokumentalnych
i fabularnych. Miasto,
port i Baltyk staly sie
modne i uczeszczane
- byly trendy. Trze-
ba przyznac, ze mialo
to uzasadnienie, gdyz
malowniczo$¢ piasz-
czystych plaz, stromych
klifow, morza i prujacych fale statkow wyrozniata Gdynie sposrod miast Rze-
czypospolitej. Na WybrzeZe docierali plastEcE, szukaf'ac plenerow, natchnienia,

m Pocztéwka patriotyczna Feliksa Nowowiejskiego,
Kwidzyn, I. 1930-1939, MMG

a przy tym wypoczynku. Rozwijala sie , ale morze i tematy z nim
powiazane uwieczniano nie tylko na obrazach. Pojawialy sie na plakatach,
afiszach, fotografiach, okladkach ksigzek, pamiatkach, stanowigc elementy
morza. Oddzialywaly szczegolnie formy masowe i tanie, a przez
to popularne - pocztowki, znaczki, ulotki i gazety. W tych ostatnich zas dzien-
nikarze najczesciej chwalili port i Gdynie. Nie ustepowali w tych pochwatach
licznym literatom i poetom, wraz z nimi budujac, troche na wyrost, wizerunek
Polski w pelni morskiej. Swoje dodali owczesni kompozytorzy i muzycy, dzieki
ktorym morze rowniez wybrzmiewalo przy roznych okazjach i okolicznosciach.
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Marynistyka - tworczosé artystyczna wig-
7Qca sie z tematykg morska. Tez gatunek
malarstwa skoncentrowany na przedsta-
wianiu morza, statkow, portow itp. W Polsce
popularna dopiero od okresu miedzywo-
jennego.

Propaganda - celowe rozpowszechnianie
okreslonych pogladéw i haset w celu po-
zyskania zwolennikow i ich poparcia. Moze
przyjqc zdecydowane i natarczywe me-
tody, rowniez manipulacje. Kiedys propa-
gande gospodarczag wigzano z reklama.

m Plakieta okolicznosciowa, P. Kinder,
Bydgoszcz, 1933 r, MMC

Dla mieszkancow, gosci i turystow
grano, tanczono, spiewano, recytowano
i wystawiano, bo atrakcji kulturalnych
przybywalo. Juz nie tylko sezonowych,
ale i stalych. Kina i kinoteatry zapelnialy sie widzami, ktorzy nie musieli dlugo
czekaé¢ na nowosci. Oferte uzupehialy wydarzenia plenerowe w tym Swieta
Morza, organizowane przez wyjatkowo zaangazowana Lige Morska i Kolonialna.
Do Gdyni sciggaly liczne wycieczki z kraju i z zagranicy.

Czes¢ obcokrajowcow, ktorym nie bylo dane do Polski przyjechac, jej ducha
mogli poczu¢ na pokladach statkow pasazerskich. Szczegolnie na tych wykon-
czonych pod nadzorem specjalnej komisji artystycznej — m/s ,,Pilsudskim” i m/s
LBatorym”. Starannie wyposazone w dziela najbardziej cenionych polskich tworcow
tamtego okresu, staly si¢ swoistymi ambasadorami kultury na morzach, oceanach

oraz w portach swiata.

Armator - osoba lub przedsigbiorstwo,
ktore we wtasnym imieniv uzytkuje statek
(wtasny lub cudzy), na przyktad na cele

a ‘ e handlowe, i czerpie z tej dziatalnosci ko-
nit politycznie i gospo- rzysci.

darczo Polski, gdyby nie
jego madre wykorzystanie.
Konsekwentnie realizowa-
no polityke morska, w czym
szczegolnie zastuzyt sie Eu-
geniusz Kwiatkowski i jego

m Transport srebra dla Mennicy Panstwowe;,
Gdynia, 1936 r, fot. Ernest Raulin, NAC

port, wyrosty wsréd pustkowi i piachéw,
to nie tylko miasto mtode i pigkne, to nie
tylko okrety pod polskqg banderq, ale to
symbol pracy nowej Polski, przetamujqcej
krok za krokiem zwat trudnosci, ktoremi
zostata otoczona.

Importowano z licznych panstw,
z kilku kontynentow, a czesé¢ produk-
tow (jak ryz) przetwarzano na miejscu
- w specjalnej strefie przemyslowej,

wolnej od oplat celnych. W Gdyni dzia-
fali liczni agenci okretowi, ,

mg.Niezwykle istotna rol¢ pel-

Gdynia to nie tylko nowy i nowoczesny Port nigdy by nie wzmoc-

Spedytor - zawodowy posrednik hand-
lowy, zajmujacy si¢ organizacjq przewo-
zu towarow (adunkéw) i zatatwianiem
wszystkich formalnosci z tym przewozem
zwiqzanych. Rowniez przedsigbiorstwo

Fugeniusz Kuiatkowski (1888-1974) - inz. chermik, 1934 . otoczenie. Jednak przede

wszystkim na rzecz morza
dzialala rosngca grupa spe-
cjalistow, dzialaczy, propagatorow i spotecznikow. Pozwolilo to na stworzenie
i rozbudowe flot: rybackiej, handlowej oraz stynnych pasazerskiej i wojenne;j.
Otwarto regularne polaczenia, w tym transatlantyckie (obstugiwane przez
Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe SA). Wspierano eksport, nawiazujac liczne
kontakty, kredytujac i ulatwiajac sprzedaz. Ulgami podatkowymi zachecono
polskie kopalnie do inwestowania w porcie.
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Swiadczagce takie ustugi.

Makler okrgtowy - posredniczy przy za-
wieraniu umowy na przewdz tfadunkow
pomiedzy armatorem a wykonujgcym za-
tadunek. Makler to zawdd zwigzany z po-
Srednictwem, ktdre moze by¢ wykonywane
w roéznych branzach, w tym na gietdach
(makler gietdowy).
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nila Rada Interesantow Portu, sprawnie
funkcjonowaly Polski Zwigzek

Okretowych, Zwiagzek Gdynskich
Eksporterow Portowych oraz Izba Ba-
welny i inne. Zalozono Targi Gdynskie
aspirujace do rangi miedzynarodowych.
W 1933 r. port w Gdyni przeladowal
wiecej towarow niz gdanski, a pod ko-
niec lat 30. juz najwiecej na Balttyku,



zajmujac czwarte miejsce w Europie (przy czym przeladunki zdominowal jeden
surowiec — wegiel). Wiekszosc, bo az 70% obrotu handlowego Polski, przechodzilo
przez porty w Gdyni i Gdansku!

Jak rzeki maja swoje dopltywy, tak port w Gdyni mial swoje nici powiazan
gospodarczych z zapleczem. Tym bylo nie tylko Wybrzeze i Pomorze, ale caly
kraj i nawet jego poludniowi sgsiedzi. Sita oddzialywania portu obejmowata
Czechostowacje, a partnerow handlowych pozyskiwano tez miedzy innymi na
Wegrzech, w Austrii, Rumunii i na Bliskim Wschodzie (tu owczesna Palestyna
i miasto Tel Awiw). Transport towarow do Gdyni, badz znad morza w glab kraju
i pozajego granice, wplywal na rozwoj przedsiebiorczosci, wzrost produkcji i ustug
na terenie calej Rzeczypospolitej. Port stal sie wspolna, polska brama na Swiat.

mieszkancy, tworzaca sie nowa spolecznos¢ lokalna, polskie spoleczen-

stwo oraz narod, ktory po wiekach zwrocil sie ku morzu. Dorosli, mlo-
dziez, a nawet dzieci - bedace przysztoscia Polski i po latach majace korzystac
z silniejszej gospodarczo Rzeczypospolitej. Wsrod wymienionych w tekscie
postaci sa sami mezczyzni, ktorych akurat w Gdyni bylo wiecej niz kobiet
(wyjatek wsrod polskich miast). Nie oznacza to, ze wklad kobiet byl mniejszy
- przeciwnie. Po prostu tak okreslony temat nie pomiescit wszystkich watkow.
Nalezy tez pamietac, ze rzeczywistosc¢ sprzed okolo stu lat byla zupelnie inna,
niz sie obecnie moze wydawac. Polskie obywatelki dopiero co (pod koniec 1918 r.)
uzyskaly prawa wyborcze. Jesli rozpoczynaly wyzsze studia, na ktore moglo
sobie pozwolic¢ niewiele z nich, to dopiero w kilka lat po ich zakonczeniu mogly
wypracowac sobie stosowna pozycje. Ich aktywnos¢ zawodowa byla zatem
zdecydowanie bardziej widoczna w latach 30. niz we wczesniejszej dekadzie.

| ‘ I procesie powstawania miasta i portu wielka role odegrali wezesniejsi

32. m Pracownice zaktadow rybnych

podczas pochodu, 1.05.1935, MMGC

Pomimo roznych przeciwnosci w Gdyni spelialo sie zawodowo wiele kobiet,
ktore wplynely na oblicze miasta. Byly wsrod nich przedstawicielki tak zwanych
wolnych zawodow, jak adwokatki, architektki i lekarki. Obok silnej reprezentacji
w nauczycielstwie czy ochronie zdrowia (tu rowniez siostry zakonne), gdynian-
ki realizowaly sie, prowadzac drobne firmy handlowe i uslugowe, pracowaly
w bankach, urzedach i instytucjach, rowniez naukowych, ktore stopniowo
w Gdyni organizowano. Zaprzeczaly wowczas obrazowi zony
przy mezu, czy Kobiety (tylko) przy rodzinie, z sukcesem prowadzac interesy,
tworzac, projektujac, organizujac. Bedac miastem otwartym, Gdynia dawala im
takie mozliwosci.

Najwazniejsze dla Gdyni jest jednak to, ze niemal wszyscy - bez wzgledu na
ple¢, pochodzenie, wyznanie czy wiek — budowniczowie miasta i portu mieli
poczucie tworzenia dziela wspolnego. Z ich relacji, wspomnien, ale i wypowiedzi
ich potomkow wylania sie obraz mieszkanca - lokalnego patrioty, zaangazowa-
nego w sprawy swojego miasta. Budujac dla siebie, rownoczesnie budowal on
dla kraju. Gdynia, bedac w tak znacznym stopniu dzietem — 0s0b

Stereotyp - zbidr sadow, czesto nadmier-
nie uproszczonych, opisujgcych (repre-
zentujgcych) dana grupe osob. Czesto
wigze sie z oczekiwaniami wobec jakiejs
grupy spofecznej lub rodzaju osob, ktdre
mozna fatwo wyodrebni¢c na podstawie
jakiejs cechy, np. plci. Stereotyp moze miec
pozytywne badz negatywne zabarwienie,
co powoduje, ze bywa krzywdzaqcy dla
danej grupy osob.

Migracja - przemieszczanie sie ludnosci
w celu osiedlenia na state lub na pobyt
czasowy. Jej motywacjq sg najczescie]
wzgledy finansowe. Jesli wiaze sie z prze-
kroczeniem granicy i naptywem cudzoziem-
cow, mowimy O imigraciji.

Wysiedlenia - najczescie] przymusowe
i trwate przemieszczenia ludnosci, w okres-
lonej grupie lub z danego obszaru. Moga
by¢ zorganizowane lub spontaniczne -
zwigzane z aktualng sytuacja. W pierw-
szych miesigcach okupaciji objety w Gdyni
dziesiatki tysigcy mieszkancow.

33.

przyjezdnych z roznych regionow, stala
sie ich miejscem na ziemi. Miastem,
ktorego bronili we wrzesniu 1939 r. i do
ktorego wrocili, po wojennych

m 7z domow i tulaczkach, by je dla
Polski reaktywowac. Dla ktorego zyli
albo - Kkiedy zaszla taka koniecznos¢é
- swoje zycie oddali. Jak w Piasnicy
- miejscu masowych niemieckich eg-
zekucji mieszkancow Pomorza. Pamie-
tajmy zatem o wszystkich gdynianach,
rowniez jako o wspoltworcach polskiej
drogi do morza.

1937 1. Bolestaw Polkowski pisat
| ‘ I na famach ,Wiadomosci Lite-

rackich” - ,(...) czynnik skla-
dowy Gdyni stanowia: mysl tworcza,
pracaikapital”. Za pierwsze odpowia-
dali specjalisci roznych dziedzin, z kto-
rych wielu bylo wizjonerami. Praca byla
udziatem wszystkich - wezesniejszych
mieszkancow, naplywajacych do Gdyni
niewykwalifikowanych rzesz robotni-
kow, przedsiebiorcow, wyksztalconych
polskich i zagranicznych kadr, ktore
licznie angazowano. Wszyscy stanowili



kapital ludzki. Kapital pieniezny byl zapewniany Gdyni przez skarb panstwa,
pozyczki krajowe i zagraniczne oraz tysigce mniejszych i wiekszych inwesto-
row. Wprowadzali oni do handlu i ustug nowa jakos¢, budujac sile ekonomiczna
miasta, Pomorza i Polski oraz wspoltworzac gospodarke narodowa. Czesto
stawali sie tez pracodawcami, fundatorami, filarami miejscowych spotecz-
nosci. Z drugiej strony, czesc z nich oraz tysiace innych zaznato bezrobocia,
doswiadczylo bankructw, zylo ponizej minimalnych standardow. Rowniez taka
byla gdynska droga do miasta.

m Mapa Wybrzeza Polskiego, 1938 r, M. Mackowiak, Poznan, MMC
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Indeks oséb (wybér)

Boleslaw I Chrobry (967-1025) — pierwszy polski krol, silny polityk i swietny
wojenny strateg. Jako ksiaze zlecil wybicie srebrnego denara - pierwszej polskiej
monety - s. 5.

Grabski, Wladyslaw (1874-1938) — premier (wowczas prezydent ministrow),
trzykrotny minister skarbu, autor reformy walutowej. Wykladowca akademicki
i rektor. Wezesniej dzialacz spoldzielczy i innowator rolnictwa - s. 10, 11, 14.

Kwiatkowski, Eugeniusz (1888-1974) - inzynier chemik, wykladowca akade-
micki, minister przemystu i handlu (1926-1930), wicepremier i minister skarbu
(1935-1939). Wielki rzecznik budowy gdynskiego portu oraz floty - s. 24, 26, 30.

Paderewski, Ignacy Jan (1860-1941) — pianista, uznany w wielu krajach swiata.
Wykorzystal pozycje, by zdoby¢ poparcie dla planow odrodzenia Rzeczypospolitej
w1018 1. Miedzy styczniem a grudniem 1919 r. premier rzadu.- s. 5.

Pilsudski, Jozef (1867-1935) — Naczelnik Panstwa, pierwszy Marszalek Polski,
premier, minister spraw wewnetrznych, Generalny Inspektor Sit Zbrojnych.
Czolowy polityk IT Rzeczypospolitej, faktyczny jej przywodca - s. 6, 7.

Polkowski, Boleslaw (1900-1989) - zastuzony dla Gdyni naukowiec, autor ,Rocz-
nika Statystycznego Gdyni”, wykladowca akademicki - s. 33.

Pore¢bski, Kazimierz (1872-1933) — wyksztalcony oficer Marynarki Wojenne;j.
Wspoltworca Szkoly Morskiej w Tczewie oraz Marynarki Handlowej. Szef Kie-
rownictwa polskiej Marynarki Wojennej - s. 16.

Rummel, Julian (1878-1954) — inZynier budowy okretow, organizator zeglugi,
dzialacz gospodarczy i spoleczny z doswiadczeniem zdobytym w Rosji. Wybitnie
zaangazowany w polskie sprawy morskie - s. 15.

Sokol, Franciszek (1890-1956) — prawnik, zolierz Legionow Polskich. Wice-
starosta w Kutnie, wicewojewoda stanistawowski (obecnie Ukraina), w latach
1933-39 komisarz rzadu w Gdyni - s. 27.

Unrug, Jozef 1884-1973) — wyksztalcony marynarz, dowodca, kierownik Depar-
tamentu do spraw Morskich oraz Urzedu Hydrograficznego w Gdansku. Pozniej
dowodca floty i wiceadmiral - s. 15.

Wenda, Tadeusz (1863-1948) — inzynier komunikacji, doswiadczony w budowie
linii kolejowych, mostow i portow (Windawa, Tallin). Projektant portu w Gdyni.
Autorytet w zakresie budownictwa wodnego - s. 16, 24.

Wojciechowski, Stanislaw (1869-1953) — dziatacz niepodleglosciowy, spoleczny
i spoldzielczy, minister spraw wewnetrznych, w latach 1922-1926 drugi prezy-
dent RP - s. 5, 16.
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Droga do morza to projekt skoncentro-
wany na ukazaniu procesu powrotu Polski
nad Battyk, szczegdlnie w ciggu pierw-
szych lat od odzyskania w 1918 roku
niepodlegtosci. Przybliza nojwazniejsze
wydarzenia historyczne, jak zaslubiny
z morzem, przedstawia twoércoHw dwcze-
snej Polski - politykow, inzynierdw, wojsko-
wych i specjalistéw innych branz, nakresla
realia miasta portowego, jakim byta Gdy-
nia, polskiego wybrzeza oraz naszych
flot i kontaktow zamorskich. Wprowadza
przy tym do tematow gospodarki i ban-
kowosci. W ramach dotychczasowych
dziatan miedzy innymi wydano ksigzke
Wiktora Cygana i Witolda Rawskiego
Droga do morza.

Projektow
Fdukacyjnych

|
;L:)r})y’/l; Towarzystwo
I

ISBN 978-83-66376-24-3

NARODOWY
BANK POLSKI

Projekt realizowany
z Narodowym Bankiem Polskim

UZEUM
[ASTA
DYNI

w ramach programu edukacji ekonomicznej

wigee) dowiedy dig na.
www.tpe.org.pl



	_Hlk62085982
	_Hlk62061714
	_Hlk63239530
	_Hlk63192046
	_Hlk62381745
	_Hlk63175753



